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tgllv. dea Vorsitzenden Kollner
fiir Flug- und Fellschirme- Oberst
sprungausbildung

voriiufige pethodik

des Fllegena in der Leewelle (Ieewelle im Thiiringer #eld)




suwells des Thiuringer Waldes - Flugmethodik -
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2.1

emeine Best aen

wellenfliige sind Fluge in mittlersen und grofien Hihen.
pie eingesetzten Segaelflugzeuge milseen den Einsatzoe-
dingungen fiir den Wolkenflug entsprechen und iiber eine
saueratoffansriistung (Flilge & 4000 m) verfiigen. Rine
funkiionsfEhige Punkanlege iot Vorausgetzung.

per segelflugzsugfiihrer muB im Resitz der Berechtigung

fiir den Wolkenflug sein. Bei Fligan oberhsalb 4000 m gTD
iat die Hibhenflugtauglichkeit nachzuweisen, bheim Retftungs-
fallschirm iat die menuclle Uffmungsaert ansuwenden. '

vorberaitung zum Wellenflug

pnforderungen an den Segelflugzeugfihrer wihrend des
Fluges; _

A . e e e e e e el e pewes e B e —

dellenfliige stellen erhdhte physische und paychische
Belastungen fir den Segelflugzeugfiihrer dar:

~ axtreme Temperaturen (big ca. = E{Iu ¢) uné Temperatur-
differenzen,

- Diedrige Juftdrioke und grofe [uftdruckachwankungen,

= EroBe Deschleunigungekriifte durch Turbulenzen in Rotoren
und Grenzachichten (bis ca. = 3 g),

~ erschwerts Atembedingungen (besonders im {lbergangsvereich
aur Seuerstoffatmung),

= Bebinderung kirperlicher Hewegungen infolge HeerngZtheit
gurch dicke Bekleidung,

- &rachwerta Seb— und Sichibedingungen bei Vereisung ‘dep
Kabine und Blendwirkungen,



- ungewohnte Blickwinkel durch grofe Hihen,

- ergohwerte Orieatierung infolge teilwefiser wolken-
bedeckung unter dem Flugzeug.

Die notwendige kirperliche Vorbereitung suf disge anfor-
derungen llegt vor allem im Treining der Kreiglauffunktionen
duren Auadauverliufe und Schwimmen. Vor dem Plug sind guz-
raichander Sohlaf, kelorienreiche aber nicht {iberwniligs
verpllegung wichtig.

Besonders jpugenmerk aind auf warme Bekleidung, Hendachuhe,
Stiefel ung fitze zu legen. jiiv Felziregen oder Wollschal
<ann men ggf. die Atemlufi "filtern, 50 defl die Eabine
vor lbermeBiger Vereisung geschutzt wird.

ilehvig 197, auf die korperliche Bewegungsfreiheit zu
acilen, demii schnelle Aeoktionandglicikeiten und wnein-
gescirunxte Steuerbewegungen gtets gegeben sind. Fun
Jenutze der jugen ist eine Somnerxbrille erforderlich.

Flugvortersitung:
Elne Rarte im IsBmtsb 1 : 10C 000 oder 1 : 200 CGOC Lut
vorzubereitan, in der der Flugraum mit Flugs:icherungs-
tinweigen, die Lage der Wellengesiete mit den sinTlug-
puckten und -nfhen, die Fatfernungen zum rlugplaiz und
subenlundeninveise enthalten sind. BEein giarpsciien des
Wicntipgsten Orientierungsmerkmule sind fein-navigstoriseis
Hlenenle ebenao wichtig wiz grob-navigetoriscioc.

Lie ?1U5?ﬂrtarqitun5rmuu welterin Jur Studium a¢er mele-
crologlachen Wellenlflughadirgunger, dus suisw=cten Jdor

fettervorhersagen und 3Icabschtungzan dar adebttereninicklung
unier Binbezicnung der Flugaicherunpatreigzve beinhallizn.



2.3+ yorbereitung des Flugzeuges und fdsr susrlistung;

— —— i — — [

Zy kontrollieren aind;

- Plugsicherheitakontrolle mash PTBO und Uhernahnﬁhnntrullﬁ,

- gchleponseilkupplung (bei Xupplungen mit Totpunktver-
riegelung ist die Finstellung zu iiberprilfen),

- Befastigung der Gerltes und Zuladung (= 6 Z)

-~ Punktion und richtige Polung des wWendezeigars durch
Orehung um die Hoohachse,

- ssuarastoffanlage (Anpassung der Maske, Flllgrad- und
Druckprobte, Funkiionsiiberprifung),

- Tadezustand dar aAkkus und Batterien,

- gweli Barographen, Befastigung und JTage (kein selbsi-
tEtiges Ausscnalten),

- #allschirm {manueslle {ffnung; Belehrung der Flugzcug-
fiilhrer liber cas Verkal ten bei Notabsprung bedi horen
fiindgeschwindigieiten).

liethodische Featlegungen zur Durchtilhrung der rlige

_— e = e we -

Der Rinflug in den Wellenaufwind kann erfolgen aud:

1. dem Flugzeugachlepp in festgelepgter zinflughthe am
Binflugpunkt,

2. dem windenstart dirskt (selten, nur vel Grilicaen
kleineren #Hellen mbglichn),

3« dem Rotorstelgen,

4. dem freien Anflug qua griferer Héke (Z. H. aU3 nusch=
gelagertar Welle),

9. dam tharmischen pufwing,

B Aeam HermmeaiiPFuudad Foaal b am met -T2 %%



Dea Zentrieren im Wellenaufwind kann erfolgen:

1. gegen den Wind (senkrecht zur Welle) mit geringst
aiglicher Vorfluggeschwindigksit (msglichst Geschwindig-
keit des minimalen ginkens) %is zum Ort des maximni_oit
Stelgens (maximale yariometeranseige),



2, gquer zum Wind (lédnge der yelle) durch "Schiaeben®
dinlich der Hengflugtechnik tis zum meximal en Gteigwart
(kein Kreisflug, da infolge der hohen Windgeschindigkeit

gohr groBe Ortaverlegerungen entstehan!),

- o . ¢ - —

I
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Fe3e Handlungen veim Hbhengewinn in der W2lles

[ N ™ | — — o - e

Der HUhengewinn erfolgt im Gebiet des maximalan Steigena
durch relatives gteshen gegeniiber der ortafesten walle,
wobsdl Fluggesehwindigkeis gleich Windgeschwindigkeit ist,
eder durch hangflugihnliches Schiebsn. Dabel erfolgt ein
stndiges Zentrlieren naci dem Veariometer, indem Flugge-
gehwindigieil und Vornaltewinkel verdndert werden.

Eine Verminderung der PFluggseschwindigkeit unéd des Vorhalte-
winkela ergeten eing Ortasverlegerung mit dem wind urnd umEo-
kﬂb_'"t »

Feip Téhengewinn iat zZu beschten:

= ab 3200 m 3TD Vorbereitung der Sauersioffaimmg,
ah 4000 m STD erfolgt der Flug mit Kaske,

- werdan Wellenwolken srreicht, so iat vor den Wolken zu
Pleiben (rUckwiértiges Tintusuchen in die ffjolke vermeidsan!),

- ain sufmerkzsames Beotachften des Tultiraumes, der Wetter-
antwicklung und der Fedeckung,

-~ die Pein-Navigation baet nsch Orientierungsmerkmalen am
Boden und nach Welleuwolken 2u ezfolgen,

- 8tindig ist auf eine stabile Funkverbindung zu amchten.

J+4. lethodigens Pestlegungen smum_Sprung von Welle zu_Welle:
~ Jede Wells wird bis zum Hocheipunkt uwusgenutst (sulissige
Hhe beechteni).

= Verlesaen der yelle gegen den wind auf kiirreatem Weg 2ur
niichaten vorgelagerten Welle (Funkmeldung).

= Die Sprunggeachwindigkeit muf mit einer Kalkulotorein-
avellung, die die Bedingung meisegaschwindigkeitl = Wind-
Zeschwindigkeit erfullt, d. h. besteo Gleiten bel Gegan-
wind (Skizze) arfolgsn,



- ‘ﬂiﬂ Flughdhe isl slundig zu beachten! el Hdrreichsn
der jeweiligen itinimelhhe mufl die rllokkehr zur ver-
lagsenen felle bzw. der Abbruch des Fluges und Veor-
baraitung der Landung erfolgen.

- Am Einflugpunkt bzw. beim engetroffenen Wellemaufwind
erfolgt dann der srneute Hohengewinn (Funkmeldung).

Flmgg rectwinlF L.
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J.5. Abatieg:
Der abatieg hat mu erfolgen:

= hed Erfillung der Fluguuflgubue,
- bei Landeauflorderung baw. HOhenelnschrinkung,
- in besvnderen Fillen.

Weim Abatieg sind 2u beachten:

- par Asbatieg mul im wolkanfreisn Coabiet m¥plichet uwulsrhalh
des Steigens (wegen nachfolgender Plugzcuge) erfolgen.

- Bei Verlaamen des Wellensufwindes ist eine Punkmeldung
AbzZusetzan.

- Fum gchnellsn Abatieg sind die aesrodyrnamischen Bramsen
zu betdtigen.

1. yerhalten in begonderen r¥llen

Orientierungsverlusat:

Zigiger Abatieg mit Kuro #Du, landung bzw. aulealandung
vorbarel ten (windrichtung beachien), ueldung OV Uber
Punk abseizen.

Sich zohlieclonde Wolkendecke:
Sofartiger ALstleg durch Wolkenlicke im steilen Gleltflug
(volle Kleppen).
Geschlosgena Wolkendesoke -

o 3
n atellen Cleitflug (Klappesn) geradesueg mib RUTSE 40 dureh
die Wolkendecke, Pin- und Auaflug idber Funk melden.

Saueratoffmengel, peratnliches Unwohluzin:

sotortiger Abstis=g, gaf. landung am Flugplets baw. auSen-
landung, Meldung iiber Punk sbgetsen.



suafall der Tnatrumentierung und Funkverbindung:

sbbruch des Pluges, anflug des Flugplatzes, Abstieg Uber
den Flugplatsz durchiihren.

Vereisung:

ne! Gefahr der ¢cingeschrinkien steuerbarkeit sofortiger
J"L Ith i E"E L]

notabsprung:

noi cefgur fiur des Leben der Regatzung bzw. bel Beschidigung
img Jlugmeuges, die einen Welterflug oder die Landung ohrae
nefdhriung von uenschenleben ausschlielt.

puBenlendung:

WEglichat im iittelgebivgsvorland unbedingv Gegenwindlandung,
bei” randungen im Gebirgs Hengauflandung geht wvor Gegenwind-
jendung sterke Verwirbelungen im Lee von Bergenm baachien -
ernihte Geschwindigkeifareserve!

Achtung!

Der Aufenthalt lgngur als zwei Stunden im Hohenbereich
zwischen 3000 m bie 4000 m STID ist-verboten!

Geographische Merkmele dea Leewellengevietes

Lage der Welle ' t 1 he Sicnerbhelts-
Einflugpunk Einiﬁ;ghﬂ El . AL

e ——

2. Welle ,1uiﬂlﬂti 400 150

Heulistendor? Alkeraleben
lelnnettsteds

4 « Helles
Holzhausen -
Hi’ﬂiﬂl"ﬂlinggn
3. %elle

Gosaal =
Grofinsu/
Angetedy

Arnatadt 3w 70O 500

Plaus 1000 800
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Lge der velle Binllugpunkt Einflughthe sSicherheits—
in AAL hthe in Al

Z. delle Frenkenhain 1200 1000

eoTgenisl-

Tangeniesan

= . fdelle Cbernot 1400 1200

“ambacit)

Tiethiars -

e i 1 L]
1.3 o w g Fray W R
AV OTa] s 2lilGs il

- Jellenausdenmang in Richtung 13{1u bis 310“,

- stertfluzplatz; Flugplatz Alkersleben [ = 345 in ATT

- Tandesilugplat=z; Flugplatez alkeralsben "

- jusgensIpunkt Zum ginflug in die 4. bis 1. Welle:
srnatudt HE {ferumeldewerk):

- =influgrichtung: 220°

- Oprientierungsmerkmale global:
Toiringer Wald: bewaldet mif geringen Freifléchen,
HE-Gehlet: fast unbewmldetes Vorland,

Hohen: Keum maximal 1000 m ALT,
Vorland 200 ®is 350 m ALT,

Charekter: wandgetiet bergig bis schroflf,
Vorland shen bis hilgelig vorwiegend
trocvkenss feliéindm,

- Crieatierungslinien;

» AUutobahn PRisenach-Hermdorfer EKrauz
ca. B bvis 10 m nodlich der waldgren-e,

« Brtliche Pisenbehnlinie und Huuptstralen,

« Fluf Qera antlang irnstadt - Plaue -
Grafenroda,



- Aarientisrungapunkie;

. grofe Stidte: Gotha, Erfurt, Veimar,
unmi ttelvar nirdlich der jutchahn,

. mittlare Orte: Olrdruf, Arnstadt, Plaue,
Illlli:*l‘:.ﬂ".i ’ Z‘ﬁl lﬂ--mﬂm:l! 1 MJ. i

. hasgerflichen; Ohra-Talsparre, Ilitacha~
Stauzea, Talaperre Schinbruna,

. bauwerkei FPanorema-Hotel Oberhof,
Radarstation Schneekopi,

- :uBenlandebedingungen:

Jorland; gut vis eshr gut, Hohe 200 bis 350 m ALT,

weldgabies: gehr eingeschrinki, nur besonders erklarte
AuBenlendefelder nutzbar, Hohe 3JCO bis
1000 m ALT-

. setzcrologische Eedingungen

Vorzussetzung fur nutzbare Wellen nirdlich des Thiuriznger
weldes iut eine Slid=yest-Wetterlage mii Windgeschwindig-
keiten von mear mls 50 km/h in Xammhthe, wobei ca. (0 xm/n
ginstiig fUr den Finflug in Arnstadt ist.

Dia Windrichtung muB 217% I 15° entsprechen. Die ontimale
fellanléinge fUr den Resonanzeffekt 1st etwa & bis 8 Em.
Hinter dem Kumm bilden mehrere fellen sich aus, wobel
Flugerfahrungen und Beobachtungen kréftige Aufwinds im
Getlet Arnstadt anzeigen. Neban gut bisz sehr gui ausge-
pregien [enticularis-fWolken wurde oft eine dsutlicke
Fonnllicke NE Arnatadt beobachtet.
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Methoden des Einfluges in die Walle vom Flugplats
Alkersleten

1, Nutzung ortlicher Wellen aum Flugpletz:

%y

pei besonderen Wetterlegen (Bodenwind aue SE, Ethenwind
sus S§) ist der dnschluid an eine ortliche kleine SE-%ells
aus den windenstart hereus mglich (Ilmtal - EShenzug
siidlich werningslaten).

rier werden maximale Hohen von ca. 500 bis 600 m erreicht.
Jer fiieBende Utergeng in eine Sfi-Welle (4. oder 5. Welle
des Tairinger Waldes) uver dem Flugplates 1st mdglich.

Uiz bisher maximal erflogene Hohe iat 1500 m AATL. Aus
dicser Position ist der Sprung zur nidchst vorgelagerten
welle mit Zinflugpunkt Arnstadt SW miglich, wenn eine
yMindesteinfluchine von 600 m AAL nicht unterschritten
wird, Debei ist zu beachten, daB die Finkgeachwindigkeit
im Reum Dornneim betréchtliche Werte (oa., 5 bis 8 m/sl)
snnimmt .

Tutzung der Thermik:

Call Thermik- und Wellenwetterlagen aich ainander nichi
augacklieBen, gibt dias Grundlage fiir diese wglichkelit,
Vom Flugplotz pAlkersieben gibt es dabedl zwel variaanten:

- Binflug in den Wellecnaufwind in asrnstadt direkt sus
dew thermischen jufwind heraus.

- Thermischer anschluB an die #elle in der Nihe des
Flugplatzes (vorranglg im Rsum Flxleben) und Flug-
asch Arnstedt, dabel Mindestabflughihe ca. 1500 m AiL.



7-2. plugseusschlerpatart:

per Schleppflug erfolgt sum Audgangspunict Arnstadt ]n

(Fernmeldewari). Von dort mit Kurs 220% gum pinfl
Arnstadt 5% (Wasserturm) in 600 big 700 m a4y,

Bei Nicnterreichen des geplanten Hilengewinns in der welle
ist der Flug su den vorgelagerten Wellen mBglich.
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